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ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА УМОВ ПРОХОДЖЕННЯ ДИСТАНЦІЙ

1. Загальні відомості

1.1.
Змагання проводяться відповідно до “Правил змагань з техніки спортивного туризму” (р. 4. Гірський туризм), Рекомендацій із суддівства “Змагання з техніки гірського туризму” (2-е видання, 2002 р.), Положення про всеукраїнські змагання зі спортивного туризму на 2004 рік, Умов проведення змагань на окремих дистанціях (далі – Умови), а також з урахуванням доповнень, уточнень і змін, що можуть мати місце при огляді дистанцій (проводці).

1.2.
Тактика проходження всіх дистанцій попередньо заявляється. На складання заявок з тактики виділяється 1 година після огляду дистанцій.

1.3.
Команди, які  здали заявки з тактики після закінчення виділеного часу, караються штрафом 60 балів, а які не здали до старту першої команди на даній дистанції - 120 балів.

1.4.
Суддівська колегія залишає за собою право змінювати й уточнювати окремі положення Умов у процесі огляду дистанцій і роз'яснення порядку їх проходження.

1.5.
При невиконанні Умов команда знімається з дистанції.

1.6.
Якщо виконані особливі умови проходження дистанції, капітан команди має право попросити заступника головного судді зафіксувати фініш команди.

1.7.
Команди викликаються до судді при учасниках у відповідності зі стартовим протоколом. Якщо команда не з'явилася в передстартову зону для перевірки спорядження після закінчення 3-х хвилин після першого виклику, вона знімається зі змагань на даній дистанції.

1.8.
Після виклику на старт команді на підготовку до виступу дається 5 хвилин. Після закінчення  часу на підготовку команді дається старт незалежно від ступеня готовності учасників.

1.9.
Команди і зв'язки (далі – команди, якщо особливо не обговорено за текстом) виходять на старт із готовими до застосування основними і допоміжними вірьовками (розбухтованими, пристебнутими до учасників) і з готовими до застосування вузлами. Заздалегідь готувати системи (збирати поліспаст, в'язати носилки і т.д.) забороняється, якщо інше не обговорене в Умовах.

1.10.
Розміщення учасників перед стартом довільне, якщо інше не передбачене Умовами. Всім учасникам перед стартом необхідно стати на самостраховку.

1.11.
Після старту перехід учасників між пунктами старту  С и нижніми ПС, а також передача спорядження з одного пункту на іншій, заборонені.

1.12.
Маршрути дистанції команди і зв'язки проходять послідовно від старту (С) і до фінішу (Ф) через відповідні пункти страховки (ПС), проміжної суддівської (ППС) і командної (ППСк) страховки, а також контрольні пункти (КП) і точки (К) всіма учасниками і проносять через них весь контрольний вантаж і усе своє спорядження, якщо інше не передбачене Умовами.

1.13.
У залік йдуть тільки повністю пройдені відповідно до Умов маршрути і виконані спецприйоми (далі - маршрути), границі яких оговорені в Умовах.

1.14.
Штрафи з техніки, отримані на маршруті, що проходився, але не був пройдений, при виконанні спецприйому, який виконувався, але не був виконаний до кінця, не анулюються.

1.15.
Усі маршрути (спецприйоми)  і способи їх проходження (виконання) команда заявляє на вибір (на свій розсуд), виходячи із запропонованого Умовами переліку варіантів.

1.16.
При проходженні маршруту (виконанні спецприйому) способом (прийомом), відмінним від обговореного Умовами переліку варіантів, його проходження команді не зараховується, якщо інше покарання не передбачене Умовами.

1.17.
Виставлений суддею штраф після попередження учасника, що припустив порушення, не звільняє учасника від необхідності усунути дане порушення.

1.18.
Суддівською страховкою на всіх маршрутах при їх проходженні забезпечується тільки перший учасник на підйомі. При цьому наявність командної страховки обов'язкова, незалежно від наявності суддівської, якщо інше не передбачене Умовами.

1.19.
Першим (верхнім) є учасник, який забезпечений на підйомі нижньою командною страховкою, а при траверсі – однобічною командною страховкою і не використовує при русі ніяких попередньо закріплених або встановлених командою (своєю або попередньою) технічних засобів і/або пристосувань.

1.20.
Маршрут (його варіант) вважається вільним для проходження наступною зв'язкою (учасником) після того, як його пройшла попередня зв'язка (учасник).

1.21.
Маршрут (його варіант) вважається пройденим попередньою зв'язкою або учасником після того, як всі учасники звільнили суддівські перила на даному маршруті (знялися із самостраховки і забрали спорядження з маршруту).

1.22.
Маршрут вважається пройденим даною зв'язкою (учасником) після того, як вона (він) піднялася від нижнього ПС до верхнього ПС, спустилася з нього і звільнила даний маршрут.

1.23.
Проходження того самого варіанта маршруту однією і тією ж зв'язкою двічі не зараховується.

1.24.
При переправі і спуску-підйомі “потерпілого” забороняється здійснювати командну страховку через пункт кріплення перильних і вантажних (транспортувальних) вірьовок.

1.25.
На дистанціях можуть бути передбачені скорочені (спрощені) варіанти проходження дистанції, порядок проходження яких обумовлюється в Умовах.

1.26.
Команди, що пройшли дистанцію за скороченим варіантом, одержують штраф N балів і займають місця відповідно до набраної суми балів після команд, які пройшли дистанцію повністю.

1.27.
Значення коригувального показника N визначає ГСК після виступу всіх команд на дистанції.

2.
Показники оцінки виступів

2.1.
На проходження дистанції кожній команді встановлюють три контрольних часи, якщо інше не оговорене Умовами.

2.1.1.
Проміжний контрольний час – Тп (хвилин).

2.1.2.
Нормативний час - Тн (хвилин).

2.1.3.
Загальний контрольний час - То (хвилин).

2.1.4.
Суддівська колегія залишає за собою право відповідно до Правил коректувати контрольні часи в процесі виступу команд.

2.2.
За проходження кожного маршруту (виконання спецприйому), в залежності від його технічної складності, довжини, способу проходження, спуску на фінішний майданчик та ін., команда одержує визначену суму балів (відповідно до таблиці “Номінальної оцінки…”)...

2.3.
За непроходження заявленого маршруту (невиконання заявленого спецприйому) команда одержує штраф у розмірі його номінальної оцінки, але з понижуючим коефіцієнтом m = 0.25.
2.4.
Проходження незаявленого маршруту (виконання незаявленого спецприйому) зараховується команді в розмірі його номінальної оцінки, але з понижуючим коефіцієнтом n = 0.75.
2.5.
Якщо команда пройшла дистанцію за час Тф, що перевищує час Тн (Тф > Тн), то за кожну хвилину перевищення вона одержує штраф у розмірі Р = 10 балів і позбавляється права надалі проходити нові маршрути (виконувати нові спецприйоми).

2.6.
Якщо команда пройшла заявлені маршрути (виконала заявлені спецприйоми) з економією часу Тн (Тф < Тн), то в межах досягнутої економії часу зв'язка за своїм розсудом може (два варіанти):

2.6.1.
За кожну хвилину зекономленого часу Тн (Тн – Тф) одержати заохочення (бонус) у розмірі Р = 1 бал.

2.6.2.
Пройти в межах досягнутої економії часу Тн додатковий маршрут або виконати спецприйом, які оцінюються з понижуючим коефіцієнтом n = 0,75.

2.8.
Якщо команда не уклалася в загальний контрольний час То, але нормативний мінімум вимог до дистанції даного класу:

2.8.1.
Виконала, тоді її виступ припиняють і вона одержує залік з додатковими штрафними балами:

2.8.1.1. За залишене на дистанції (поза фінішним майданчиком) спорядження, як за загублене, згідно таблиці штрафів. Не враховується тільки екіпірування учасників (каска, рукавиці, особиста страховочна система). За кожну одиницю контрольного вантажу (маса на одного учасника) зв'язка одержує штраф у розмірі 10 балів.

2.8.1.2. За кожного учасника, що не фінішував, –  у розмірі відповідно до Умов.

2.8.2. Для підрахунку штрафу за перевищення нормативного часу Тн час проходження дистанції Тф приймається рівним загальному контрольному часу То (див. п. 2.5).

2.8.3.
Не виконала, тоді команда в цілому знімається з дистанції.

2.9.
При проходженні маршруту (виконанні варіанту) зі зміною ведучого (першого) залікова оцінка маршруту, пройденого першим учасником, зараховується з коефіцієнтом t = 1,1.

2.10.
Результат виступу зв'язки і команди на кожній дистанції визначається Умовами.

2.11.
Результат виступу команди на кожній дистанції (Бк) визначається різницею між сумою позитивних балів,  набраних командою за пройдені маршрути або виконані спецприйоми в залежності від їх складності, і сумою негативних балів (штрафів) за допущені порушення техніки, за зміну заявленої тактики, а також з урахуванням економії (+ΔБ) або перевищення  (–ΔБ) встановленого ГСК нормативного часу (Тн).
2.12.
У випадку рівності суми місць згідно Положення перевага віддається команді, яка зайняла краще місце на дистанції “Рятувальні роботи”.

3.
Спорядження 

3.1.
Все спорядження і системи, які використовуються при проходженні дистанції, попередньо допускаються до застосування “технічною комісією”.

3.1.1.
Перед стартом команда повторно пред'являє спорядження для перевірки “судді при учасниках”.

3.1.2.
Після старту контроль за спорядженням і його використанням здійснюють “судді з техніки” на дистанції.

3.2.
Дозволяється використовувати механічні затискачі закритого і відкритого типів, але останні тільки з контрольним карабіном з муфтою (наприклад, при  жумарі).

3.3.
Забороняється залишати механічні затискачі під навантаженням. Наприклад, після натягу навісної переправи та її закріплення (фіксації) після натягу.

3.4.
Використання обладнаних ППС або залишеного попередніми командами або зв'язками спорядження на маршруті не допускається і карається штрафом 10 балів.

3.5.
При проходженні маршруту шлямбурні гаки, закладки і командні гаки не можуть бути використані для страховки (самостраховки) і транспортування контрольного вантажу.

3.6.
Якщо замість двох вірьовок на переправі використовується одна здвоєна (а при спуску – одна розділена двома провідниками) і команда не змогла її зняти (просмикнути), вона одержує 20 балів штрафу, як за дві залишені вірьовки.

3.7.
Закріплена на одному ПС вірьовка повинна бути вибрана через карабін на даному ПС (пройти через нього цілком) або повернута на вихідний ПС (просмикнута).

3.7.1.
Перенос командних вірьовок вздовж схилу з одного маршруту на іншій не допускається і карається штрафом 10 балів.

3.7.2.
При роботі на дистанції тримати вірьовку в руках або готувати до роботи незакріплену вірьовку (не на учаснику в бухті, не пристебнуту до ПС або до учасника) - не допускається. Якщо вимоги п. 3.7.2 учасник не дотримує, то на кожному пункті (наприклад, ПС):

3.7.2.1.Спочатку учасника попереджають і виставляють штраф 5 балів (неправильне виконання технічного прийому роботи з вірьовкою).

3.7.2.2.Якщо після попередження учасник не усунув порушення, вірьовка вилучається як загублена і виставляється штраф – 10 балів.

3.7.3.
При переході між маршрутами або ділянками дистанції вірьовку слід транспортувати в рюкзаку, сбухтованою на собі або просто в руках (див. п. 3.4.2).

3.7.3.1.За “волочіння” вірьовки по землі (петлі або кінця) зв'язка карається штрафом 5 балів.

3.8.
Якщо учасник упустив захисну каску і її не можна підняти самому або не може подати напарник, стоячи на одному місці, команда знімається з даної дистанції.

4.
Страховка

4.1.
Страховка здійснюється тільки через гальмовий пристрій (наприклад, “вісімку”), який закріплюють карабіном до ПС, або до учасника, якщо ПС відсутній.

4.2.
Якщо командна страховка, що проходить через “вісімку”, одночасно не проходить через карабін, на якому “вісімка” закріплена - штраф 3 бали (неправильна страховка).

4.3.
Один учасник може одночасно працювати тільки з однією страховочною вірьовкою (здійснювати страховку тільки одного учасника), за порушення – штраф 5 балів (припинення страховки).

4.4.
При проходженні дистанції не допускається застосування (використання):

4.4.1.
Вузлів, що схоплюють, для закріплення самостраховки на перилах - штраф 3 бали.

4.4.2.
Командної страховки для спуску або витягування напарника – штраф 3 бали за кожне навантаження.

4.4.3.
Застосування карабінів без муфт у системах страховки (самостраховки), при натягу і закріпленні навісної переправи, при спуску-підйомі умовно потерпілого - штраф 5 балів.

4.4.4.
Гімнастичної страховки  - штраф 10 балів.

4.5.
Забороняється при проходженні дистанції навантаження:

4.5.1.
Елементів устаткування дистанції (суддівських блокувань, підвісок, гаків, відтяжок та ін.) – штраф 10 балів за кожне навантаження, як за використання суддівської страховки.

4.5.2.
Частини вірьовки суддівської страховки, що йде до судді – страховщика (проходження даного маршруту не зараховується).

4.6.
На ППС повинен бути правильно закріплений карабін і в нього правильно заведена вірьовка командної страховки, щоб уникнути мимовільного її виклацування, за порушення - штраф 3 бали.

4.7.
Пропуск одного ППС – штраф 5 балів, трьох ППС підряд – зняття.

4.8.
Як фіксуючий пристрій поряд із “схоплюючим” може бути використаний механічний затискач (див. п. 3.2).

4.9.
На карабіні, через який проходить командна страховка, не допускається закріплювати ще будь-яке спорядження - штраф 3 бали (кріплять на додатковому карабіні).

4.10.
При страховці напарника протилежний кінець страховочної вірьовки повинний бути закріплений до учасника, що страхує, за порушення - штраф 3 бали.

4.11.
Усі вузли повинні мати не тільки правильний малюнок, але і бути затягнутими, за ослаблений - штраф 3 бали.

4.12.
На кінці вірьовки якою спускається учасник, повинний бути зав'язаний самостійно працюючий підстраховочний вузол, а не контрольний, за неправильний – штраф 3 бали.

4.13.
Забороняється учасникам знаходитися під вантажем, який витягують або піднімають, за  порушення - штраф 5 балів.

5.
Контрольний вантаж

5.1.
Контрольний вантаж (30 кг) розподіляється між трьома зв'язками рівномірно, а усередині зв'язки – довільно, якщо інше не оговорене Умовами. Кожна зв'язка транспортує контрольний вантаж у межах першої частини дистанції автономно, тобто без взаємодії з іншими зв'язками.

5.2.
При падінні контрольного вантажу (обірвався або упустили) команда знімається з дистанції.

5.3.
До контрольного вантажу пред'являються наступні вимоги:

5.3.1.
Транспортується тільки окремо від командного спорядження (в окремому рюкзаку).

5.3.2.
Рюкзак повинний бути надійно зав'язаний, щоб уникнути випадкового  випадання контрольного вантажу.

5.3.3.
Рюкзак до вантажної вірьовки повинний бути закріплений не менш ніж у двох точках (за лямки і кільце (петлю), за дві лямки та ін.).

5.3.4.
Відкривати рюкзак з контрольним вантажем після старту команди не допускається. За порушення  - штраф 5 балів.

5.4.
Підйом контрольного вантажу довільним способом, спуск тільки на собі або  крутопохилою переправою.

5.5.
Одночасне навантаження  навісної переправи учасником і контрольним вантажем не допускається, за порушення - штраф 10 балів.

5.6.
Контрольний вантаж на дистанції повинний бути закріплений (до учасника, на перилах) або знаходитися на учаснику. Притримувати контрольний вантаж (наприклад, ногою, стегном), залишати незакріпленим або не на учаснику не допускається.

5.6.1.
Якщо учасник не дотримується вимоги п. 5.6, то:

5.6.1.1.Суддя спочатку робить попередження і виставляє штраф 5 балів.

5.6.1.2.Якщо після попередження учасник не усуває порушення, суддя повторно виставляє штраф 5 балів. І так щораз і в кожному пункті на дистанції за кожне порушення.

Додаток 1

до Загальної частини умов 

6.
СУДДІВСЬКЕ ТРАКТУВАННЯ ОСНОВНИХ СПОСОБІВ ПЕРЕСУВАННЯ УЧАСНИКА ТА УМОВНІ ПОЗНАЧКИ
6.1.
Вільне лазіння (Л) – пересування учасника на дистанції винятково за рахунок використання мікрорельєфу (зачіпок, тріщин та ін.), навичок і фізичних можливостей без навантаження гаків (закладок) і відтяжок (подовжувачів) як для пересування, так і для відпочинку.

6.2.
Лазіння по штучних точках опори (ШТО) – пересування учасника цілком за допомогою ШТО (відтяжок – подовжувачів, закладок, гаків, по драбинках і т.д.), тобто без періодичного переходу на вільне лазіння.

6.3.
Комбіноване лазіння (К) – в процесі пересування вільним лазінням учасник періодично використовує ШТО (див. п. 6.2) або навпаки.

6.4.
По перилах (П) – учасник пересувається (підйом, траверс) по натягнутій вірьовці (при наявності або відсутності ППС), у якої обидва кінці закріплені на ПС 

6.5.
По вірьовці (В) – учасник піднімається по вільно провисаючій вірьовці, у якої на ПС (верхньому) закріплений один кінець, а на другому кінці (нижньому) зав'язаний підстраховочний вузол.
Підйом по вірьовці за допомогою механічного затискача, «схоплюючого» вузла, або безпосередньо на руках, а також комбінованим варіантом (без використання рельєфу як точки опори).
6.6.
 Маятником (М) – учасник переборює невелику горизонтальну або положисту ділянку вздовж крутої стінки або плити, а також тріщину або неширокий розлам на закріпленій напарником командній страховці,  що проходить через верхній ПС (розташований на висоті, краще за все, не меншій подвійної відстані амплітуди «маятника»).

Ділянка рельєфу між крайніми точками «маятника» частково або цілком може бути обмежена для торкання учасником, що переправляється (зона обмеження).
6.7.
 Спуск по вірьовці (Д) – застаріле «дюльфер» – учасник спускається по закріпленій на верхньому ПС вільно провисаючій вірьовці (див. п. 6.5), регулюючи швидкість спуску за допомогою гальмового пристрою («вісімки», «рогатки», вузла UIAA і т.д.), закріпленого на особистій страховочній системі (ОСС) учасника.

6.8.
Косий спуск по вірьовці (КД) – застаріле «косий дюльфер»–  учасник при спуску по вірьовці (див. п. 6.7) повинен «приземлитися» не прямовисно внизу, а трохи осторонь, тобто під точкою закріплення спускової вірьовки знаходиться зона обмеження.

6.9.
Спуск із пересадженням (СП) - учасник спускається по одній вірьовці, а потім у спеціально обладнаному ПС переходить на подальший спуск по іншій вірьовці. Основні варіанти: два прямих (2Д); два косих (2КД); один прямий + один косий (ДКД), або навпаки (КДД).
6.10.
Навісна переправа (ПР), горизонтальна або положиста – для пересування учасника і транспортування контрольного вантажу через каньйон, тріщину або водний потік з вихідної сторони (берега) на протилежну (цільову) сторону натягнутими подвійними командними або суддівськими перилам із командною страховкою і вірьовкою супроводу.

6.11.
Крутопохила переправа (КПР) – для пересування учасника і транспортування контрольного вантажу з вихідної сторони на протилежну командними або суддівськими крутопохилими перилами з верхньою командною страховкою через гальмовий пристрій (наприклад, «вісімку») і вірьовкою супроводу з протилежного боку.

Примітка: При переправі для полегшення і прискорення руху допускається використовувати блочки закритого типу, а в якості опори на перилах -  механічні затискачі.

6.12.
 Умовні позначки, що рекомендуються, на схемах:

С – пункт старту;

Ф – пункт фінішу;

СС – суддівська страховка;

ССп – перила суддівської страховки: одинарні – одна суцільна лінія, подвійні – дві суцільні паралельні лінії;

М – маршрут дистанції;

КП – контрольний пункт;

К – контрольна точка на маршруті;

ЛО – лінія обмеження;

ЛР – лінія розмежування;

ПС – пункт страховки, обладнаний службою дистанції, позначається заштрихованим трикутником;

ПСк – пункт страховки, обладнаний учасниками при проходженні маршруту, позначається трикутником;

ПД – пункт початку спуска по вірьовці, обладнаний службою дистанції, позначається конвертом;

ПЗ – пункт закріплення перильної вірьовки при переправі, обладнаний службою дистанції, позначається квадратом;

ППС – пункт проміжної страховки, обладнаний службою дистанції, позначається  колом;

ППСк – пункт проміжної страховки, обладнаний командою при проходженні маршруту (відповідно до Умов),  позначається кільцем;

Шлях підйому – пунктирна  лінією зі стрілкою, що вказує напрямок руху учасника.

Шлях спуска – штрих пунктирна лінія зі стрілкою, що вказує напрямок спуску учасника.

Площадка приземлення при спуску – позначається кругом перекресленим хрест на хрест.

Додаток 2 

до Загальної частини Умов

7.
СУДДІВСЬКЕ ТРАКТУВАННЯ

ОСНОВНИХ СПОСОБІВ ПОДЙОМУ УЧАСНИКА З ТРІЩИНИ

7.1.
Ліва - права (ЛП) - підйом учасника з тріщини за допомогою двох вірьовок.

Обидва нижніх кінця вірьовки закінчуються петлями (наприклад, вузлами «стремено») під взуття учасника, який піднімається з тріщини. Вгорі обидва кінці вірьовки проходять через відособлені утримуючі пристрої (наприклад, «схоплюючі», механічні затискачі), а їх кінці закріплюють на верхньому пункті страховки (ПС). Підйом – «поперемінним кроком».

7.2.
Груди-нога (ГН) - підйом учасника з тріщини за допомогою двох вірьовок.

Нижній кінець однієї вірьовки кріпиться на груди учасника, який піднімається з тріщини, а іншої – до його ноги за допомогою петлі під взуття. Вгорі обидві вірьовки проходять через відособлені утримуючі пристрої (див. п. 7.1), а їхні кінці закріплюють на ПС. Підйом - «приставним кроком».

7.3.
Рухливий блок (РБ) – підйом учасника з тріщини за допомогою однієї або двох вірьовок, що утворять довгий поліспаст.

Верхній кінець вірьовки жорстко кріпиться на груди учасника або на верхньому ПС. Проходячи через карабіни на верхньому ПС і карабін на бесідці учасника вірьовка утворює довгий поліспаст. Тяговий кінець вірьовки проходить через утримуючий пристрій (див. п. 7.1). Підйом – «східчастим кроком».

7.4.
Вірьовка – стремено (ВС) - самопідйом із тріщини за допомогою однієї вірьовки і одного стремена («самовилаз»).

Верхній кінець вірьовки жорстко кріпиться на ПС, а нижній закінчується підстраховочним вузлом. Учасник, який піднімається з тріщини пропускає вірьовку через гальмовий пристрій (наприклад, шайбу, механічний затискач типу «Крол»), закріплений до учасника. Над гальмовим пристроєм до тієї ж вірьовки кріплять за допомогою утримуючого пристрою стремено, у якого нижній кінець закінчується петлею під взуття. Підйом «приставним кроком»

7.5.
«Нога-нога» (НН) - самопідйом із тріщини за допомогою вірьовки і двох стремен («самовилаз»).

Верхній кінець вірьовки жорстко кріпиться на верхньому ПС (див. п. 7.4). Учасник, який піднімається з тріщини, кріпить верхні кінці стремен до однієї вірьовки за допомогою утримуючого пристрою (одне над іншим), а нижні кінці – за допомогою петель до ніг. Підйом - «поперемінним кроком».

Додаток 3
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8.
УМОВИ ПОДАЧІ ПРОТЕСТІВ

8.1.
Попередній результат вважається опублікованим з моменту появи в Протоколі попередніх результатів на інформаційному щиті запису технічного результату команди, зробленого секретаріатом змагань.

8.2.
Якщо, ознайомившись з Карткою попередніх результатів, команда вважає, що окремі штрафні санкції суддів є помилковими, її Представник має право уточнити їх обґрунтованість. При цьому він повинен діяти в наступній послідовності:

8.2.1.
Уточнити у заступника головного секретаря на дистанції на якому  ПС і за яке порушення виставлений спірний штраф.

8.2.2.
Звернутися до заступника головного судді на дистанції за роз'ясненням обґрунтованості покарання.

8.2.3.
З'ясувати виниклі розбіжності з заступником головного судді з суддівства.

8.3.
Якщо команда не згідна з отриманими поясненнями по штрафу, Представник вправі внести заставну суму в розмірі стартового внеску і подати на ім'я Головного судді змагань Протест.

8.4.
У Протесті в обов'язковому порядку повинно бути посилання на пункт Правил, Положення, Умов або Протоколу (огляду дистанції), що спростовує, на думку команди, рішення судді на дистанції.
8.5.
Якщо команда згодна, що порушення мало місце, але вважає штраф завищеним, у Протесті повинне бути зазначене, на думку Представника, «правильне» рішення, обґрунтоване відповідними посиланнями (див. п. 8.4).
8.6.
Заступник головного секретаря на дистанції, який приймає Протест, повинен зафіксувати точний час надходження Протесту в ГСК і одержати відповідну заставу.

8.7.
При відхиленні Протесту заставна сума не повертається.
8.8.
При розгляді Протесту і виникненні протиріч в описі подій, що мали місце, за основу беруться роз'яснення суддів. Показання сторонніх осіб (запасних, учасників, глядачів і ін.) не приймаються до уваги і не розглядаються.
8.9.
Представник команди не має права маніпулювати Правилами, Положенням, Умовами, Протоколом (огляду дистанції) для створення переваги своїй команді або з корисливими цілями. При подібному поводженні ГСК вправі відсторонити Представника від виконання своїх обов'язків.

8.10.
На засіданні ГСК, поза часом відведеним на розгляд Протестів, штрафи виставлені командам (учасникам), обговоренню не підлягають.
8.11.
Якщо з вини суддівської колегії виникла затримка (наприклад, вирвався гак на ППС), а Представник команди дав згоду на продовження виступу, то ніякі Протести по даному технічному інциденту ГСК надалі не розглядаються.

8.12.
Дозвіл на повторний старт може бути дано команді тільки в тому випадку, якщо технічний інцидент, що відбувся, (крім погіршення погоди) істотно вплинув на результат виступу. Тривалість затримки команди повинна бути при цьому зафіксована суддями.
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